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O CHEFE DO CENTRO DE INVESTIGACAO E PREVENCAO DE
ACIDENTES AERONAUTICOS, no uso das atribui¢des que lhe confere o Art. 14, Segéo III,
Capitulo III, da Estrutura Regimental do Comando da Aerondutica, aprovado pelo Decreto n°
6.834, de 30 de abril de 2009. combinado com os incisos I, IT e IIT do Art. 13, Se¢éo I,
Capitulo IV, do Regimento do Centro de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronduticos, aprovado pela Portaria GABAER n° 490/GC3, de 30 de agosto de 2011,

resolve:

y Art. 1° Aprovar a reedi¢io do FCA 58-1 "PANORAMA ESTATISTICO DA
AVIACAO CIVIL BRASILEIRA".

Art. 2° Esta Portaria revoga a Portaria CENIPA n° 75-T/DDOC, de 21 de
setembro de 2012.

Art. 3° Esta Portaria entra em vigos na data de sua publicagio.

Brig Ar LUIS ROBER O CARMO LOURENCO
Chefe do CENIPA
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PREFACIO

O Estado Brasileiro define as diretrizes para a prevencdo de acidentes atraves
da Politica Nacional de Aviacao Civil (PNAC) e do Programa Brasileiro para a Seguranca
Operacional da Aviacdo Civil (PSO-BR). A Autoridade Aeronautica, com base na PNAC e no
PSO-BR, emite o Programa de Seguranca Operacional Especifico do Comando da
Aerondutica (PSOE-COMAER).

O PSOE-COMAER estabelece as diretrizes para os provedores de servicos de
navegacgdo aérea no ambito do Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional — SGSO
(Safety Management System — SMS). Além disso, estabelece as orientacfes para o
planejamento da prevencéo de acidentes aeronduticos no &mbito do Sistema de Investigacéo e
Prevencao de Acidentes Aeronauticos (SIPAER).

O FCA 58-1 “Panorama Estatistico da Aviacdo Civil Brasileira” é 0 documento
que complementa as orientacbes do Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (CENIPA) para a Aviacdo Civil Brasileira, no ambito das competéncias de
prevencdo de acidentes aeronauticos do SIPAER.

A andlise dos dados estatisticos contidos nesta publicacdo propiciard que a
comunidade aeronautica concentre seus esfor¢os de prevencdo de acidentes nas areas mais
criticas, o que permitira a obtencdo de uma maior eficécia.

A prevencdo de acidentes aeronauticos é responsabilidade de todos e requer
mobilizacdo geral. Dessa forma, com base no conhecimento proporcionado por este
Panorama, concita-se todos os componentes da Aviacdo Civil a atuarem em prol da
prevencdo, auxiliando na difuséo da cultura de seguranga e do comportamento conservativo.
Somente com os esfor¢os conjuntos de toda a coletividade poderemos atingir niveis mais
seguros na Aviacgéo Civil Brasileira.

Por fim, visando a continua melhoria nos processos e nas atividades voltadas a
prevencdo de acidentes aeronauticos, 0 COMAER estabelece este Panorama, encorajando as
criticas decorrentes.



FCA 58-1/2013

1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

1.1.1 Este FCA 58-1 — “Panorama Estatistico da Aviacdo Civil Brasileira” visa prover
informagdes para o planejamento das atividades de prevencdo no ambito do SIPAER, na
aviacdo civil brasileira.

1.2 AMPARO LEGAL

1.2.1 Este documento possui 0 seguinte amparo legal:

a) Lei no 7.565, de 19 de dezembro de 1986 — Cddigo Brasileiro de
Aeronautica;

b) Decreto no 87.249, de 07 de junho de 1982 — Regulamenta o SIPAER;
c) ROCA 20-7, de 27 de dezembro de 2006 — Regulamenta o DECEA; e
d) ROCA 21-48, de 30 de agosto de 2011 — Regulamenta o CENIPA.

1.3 AMBITO

1.3.1 O presente Panorama abrange todas as organizagOes civis (fabricantes de aeronaves,
motores e componentes sujeitos aos processos de certificacdo pela autoridade de aviagédo
civil; organizacfes operadoras de servigos aeroportuérios; prestadoras de servico de
manutencdo; operadoras de servigos aéreos — aqui incluidas as empresas de transporte aéreo
publico regular e ndo regular, de servicos aéreos especializados, aeroclubes, escolas de
aviacdo, e organizacOes de seguranca publica e de defesa civil que utilizem aeronaves para o
cumprimento das suas atribuicbes - todas sujeitas aos processos de certificacdo pela
autoridade de aviacdo civil; provedoras de servi¢o de controle de trafego aéreo; entre outras),
envolvidas direta ou indiretamente com a atividade aérea, de acordo com o § 2° do artigo 1°
do Decreto No 87.249, de 07 de junho de 1982.

1.4 RESPONSABILIDADE

1.4.1 Este Panorama, de acordo com a competéncia estabelecida através do § 3° do artigo 1°,
artigo 12, inciso V do artigo 25 e § 2° do artigo 25 da Lei n® 7565, de 19 de dezembro de
1986, combinado com o inciso Il do artigo 18 e com o paragrafo Gnico do artigo 18 da Lei
Complementar 97/99, é aprovado pela Autoridade Aeronautica do Brasil.

1.4.2 E responsabilidade do Elo-SIPAER de cada organizagio a coordenacio e a execucio
das atividades de prevencdo de acidentes aeronduticos, observando as orientacfes contidas
neste Panorama.

1.4.3 E responsabilidade do detentor do mais elevado cargo executivo de cada organizagio o
apoio e o incentivo as atividades de prevencédo de acidentes aeronauticos.

1.440 CENIPA e os Servicos Regionais de Investigagdo e Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (SERIPA) poderdo apoiar os Elos-SIPAER da Aviagdo Civil no
desenvolvimento das atividades de prevencédo de acidentes aeronauticos.
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2 ACOES RECOMENDADAS

2.1 PROFISSIONAIS EM CARGOS DE GESTAO DE PREVENCAO

2.1.1 Preservar 0s recursos humanos e materiais nas organizacdes € responsabilidade dos seus
gestores que, para desempenhar este papel, deverdo contar com assessoria adequada e do mais
alto nivel.

2.1.2 Para tanto, faz-se necessario prover apoio e proporcionar as condi¢des adequadas aos
profissionais designados para atuarem na prevencao de acidentes aeronauticos. Recomenda-se
aos detentores do mais elevado cargo executivo das organizagdes que apoiem as atividades de
prevencdo de acidentes em suas organizacdes, em especial, aquelas decorrentes da analise dos
dados estatisticos presentes neste panorama.

2.2 ACOES RECOMENDADAS POR SEGMENTO DA AVIACAO

2.2.1 Serdo listadas, a seguir, as aces recomendadas para o CENIPA, o Departamento de
Controle do Espaco Aéreo (DECEA), a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) e para
cada segmento da aviacdo. Tais acdes foram baseadas nos dados estatisticos de ocorréncias
constantes dos anexos a este panorama e visam focar esforgos nas areas mais criticas.

2.2.2 A intencdo das acgdes € adicionar atividades as que ja sdo normalmente realizadas pelos
Elos-SIPAER, priorizando esforcos em areas mais sensiveis, buscando uma maior eficacia na
atividade de prevencéo de acidentes aeronauticos.

2.2.3 As organizacbes tém liberdade para adicionar acGes e adaptar as acdes propostas de
acordo com suas caracteristicas particulares de operagdo. O CENIPA ressalta, no entanto, que
a abordagem dos assuntos listados podera auxiliar de maneira significativa na reducdo do
indice de acidentes aeronauticos.

2.3 CENIPA

2.3.1 ACOES RECOMENDADAS

a) Difundir a importancia do Relatério ao CENIPA para Seguranca de
Voo (RCSV), de modo a aumentar a quantidade de informagdes
disponiveis para a prevencao;

b) Desenvolver estudos especificos para os diversos segmentos de aviacao,
tipos de operagdo aérea e atividades relacionadas, com a finalidade de
obter informacdes que permitam a adequada priorizagdo de recursos no
desenvolvimento das tarefas de prevencao;

c) Apoiar os SERIPA no desenvolvimento de atividades de prevencgéo de
acidentes aeronduticos, visando elevar o nivel de alerta e difundir uma
cultura de prevencdo de acidentes na comunidade aerondutica, em
especial nos segmentos da aviagdo mais afastados dos grandes centros;
e

d) Desenvolver atividades de prevencdo de acidentes aeronduticos em
nivel nacional, visando incrementar o desenvolvimento da cultura de
seguranca.
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2.4 DECEA

2.4.1 A priorizagéo das agdes a serem adotadas pelo DECEA, por meio do seu Elo-SIPAER,
deve buscar um incremento da prevencdo de acidentes nas atividades de controle do espaco
aéreo. Neste sentido, as acdes desenvolvidas pelo SIPAER servem como auxilio para
melhorar a Seguranca Operacional dos servicos prestados pelo Sistema de Controle do
Espaco Aéreo Brasileiro (SISCEAB).

2.4.2 Assim sendo, o SISCEAB e o SIPAER devem trabalhar de forma harmdnica e
coordenada, em consonancia com o0s objetivos estratégicos da ICAO na érea de prevencéo de
acidentes aeronauticos conforme o Doc. 9866 Directors General of Civil Aviation Conference
on a Global Strategy for Aviation Safety, consolidado no Global Aviation Safety Plan
(GASP).

2.4.3 ACOES RECOMENDADAS

a) Reforcar junto as organizacdes subordinadas a importancia da utilizagédo
do Relatorio de Prevencédo e do Relatério ao CENIPA para Seguranca
de Voo, a fim de ampliar as informacdes disponiveis para a prevencao
no ambito do SISCEAB e do SIPAER;

b) Incrementar o treinamento de Team Resource Management/Cockpit
Resource Management (TRM/CRM) nas organizag¢fes subordinadas, a
fim de melhorar a gestdo dos recursos, especialmente em situacdes de
emergéncia;

c) Implantar atividades para elevar o nivel de atencdo e prevenir a
ocorréncia de acidentes do tipo Controlled Flight Into Terrain (CFIT),
capacitando os controladores de trafego aéreo a identificar situacbes
potenciais de risco e tomar medidas preventivas oportunas;

d) Revisar e aperfeicoar as medidas para prevencado de incursdo em pista, a
fim de dotar os controladores de trafego aéreo de instrumentos eficazes;
e

e) Revisar e aperfeicoar os procedimentos de controle de trafego aéreo nas
areas utilizadas pela aviagdo do petréleo (off-shore e on-shore), tendo
em vista 0 aumento no volume de trafego aéreo e a expansdo da
atividade para novas areas.

2.5 ANAC

2.5.1 As orientacdes do CENIPA para a ANAC, expressas nas a¢des recomendadas a seguir,
ocorrem no escopo das atividades do SIPAER e foram baseadas nos dados estatisticos
analisados. Visam auxiliar no incremento da prevencdo de acidentes aeronauticos naquela
Agéncia e, consequentemente, na aviacao civil brasileira.

2.5.2 Para uma otimizacdo da prevencdo de acidentes aeronduticos, € necessario que 0
Sistema de Aviacdo Civil e o SIPAER trabalnem de forma harménica e coordenada,
buscando os objetivos estratégicos da ICAO na area de prevencao de acidentes aeronauticos
conforme o Doc. 9866 Directors General of Civil Aviation Conference on a Global Strategy
for Aviation Safety, consolidado no Global Aviation Safety Plan (GASP).
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2.5.3 ACOES RECOMENDADAS

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Desenvolver legislacdo especifica para as operacdes aéreas de
Seguranca Publica e de Defesa Civil, a fim de proporcionar um marco
regulatorio abrangente para este tipo de atividade;

Incrementar a fiscalizacdo da aviacdo geral, visando coibir a
indisciplina de voo neste segmento;

Aumentar significativamente a fiscalizacdo e o controle das oficinas de
manutencgéo de aeronaves, com a finalidade de verificar o cumprimento
dos requisitos de homologagdo, bem como coibir desvios das préaticas
recomendadas;

Revisar os processos de fiscalizacdo e de controle das empresas de taxi-
aereo, visando assegurar que mantenham desempenhos compativeis
com os obtidos durante o processo de certificacao;

Desenvolver legislacdo mais detalhada para os operadores da Aviacao
Agricola, visando estabelecer requisitos de treinamento dos pilotos e de
acompanhamento das atividades aéreas;

Aperfeicoar os mecanismos de controle e acompanhamento dos
aeroclubes e escolas de aviacdo, visando melhorar a padronizagdo dos
instrutores e a instrucdo ministrada;

Desenvolver campanha de conscientizacdo de proprietarios de
helicdpteros quanto as consequéncias negativas da pressao para realizar
manobras ou voos com risco elevado sobre as decisfes operacionais dos
tripulantes e da importancia do treinamento de pilotos para a prevencéo
de acidentes; e

Revisar 0s processos de certificacdo e acompanhamento das empresas
de transporte aéreo regular que operam aeronaves a hélice, visando
assegurar que sua operacao atenda aos requisitos aplicaveis.

2.6 EMPRESAS DE TRANSPORTE AEREO REGULAR

2.6.1 ACOES RECOMENDADAS

a)

b)

c)

d)

Revisar e aperfeicoar o Programa de Treinamento de seus tripulantes,
em especial no tocante as emergéncias ocorridas no solo durante pousos
e decolagens;

Aperfeigoar a supervisdo do treinamento de seus tripulantes, a fim de
detectar e corrigir dificuldades percebidas durante o processo de
instrucao;

Reforcar em seus Programas de Treinamento o0s procedimentos
previstos para a entrada em condi¢des meteoroldgicas adversas em rota
e durante decolagens e pousos; e

Reforcar em seus treinamentos de CRM a coordenagdo de cabine
adequada, em especial durante emergéncias, bem como a manutencédo
da consciéncia situacional, visando evitar acidentes do tipo CFIT.
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2.7 EMPRESAS DE TAXI-AEREO

2.7.1 ACOES RECOMENDADAS

a) Aperfeicoar o controle da supervisdo e execucdo dos servicos de
manutencédo de suas aeronaves, a fim de assegurar-se da conformidade
com 0s requisitos previstos;

b) Revisar e aperfeigoar o Programa de Treinamento de seus tripulantes,
visando assegurar-se de fornecer conhecimentos que possibilitem o
julgamento e a tomada de decisdo adequada, especialmente em
situacOes de emergéncia;

c) Atuar na cultura organizacional, a fim de reforcar a necessidade de
cumprir os requisitos aplicaveis e coibir desvios;

d) Melhorar o acompanhamento de seus voos, visando incrementar o apoio
a tomada de decisdo de seus tripulantes, bem como coibir a pratica de
desvios da rotina operacional da empresa; e

e) Incentivar o uso do Relatério de Prevencao e do Relatorio ao CENIPA
para Seguranca de Voo, visando aumentar a quantidade de informacdes
disponiveis para a prevencdo de acidentes.

2.8 EMPRESAS DE AVIACAO AGRICOLA

2.8.1 ACOES RECOMENDADAS

a) Aperfeicoar a supervisdo das operacOes aereas, visando orientar 0s
pilotos no tocante ao cumprimento dos procedimentos padronizados e
em relacdo a tomada de decisao;

b) Aperfeicoar o processo de planejamento dos voos, a fim de que os
tripulantes estejam preparados previamente para a operacdo e conhecam
a &rea a ser sobrevoada e suas caracteristicas;

c) Aperfeicoar o Programa de Treinamento dos pilotos, com a finalidade
de fornecer informacBes sobre a operacdo aérea que permitam o
julgamento e a tomada de decisdo adequada durante 0s voos;

d) Atuar na cultura organizacional do grupo, valorizando o
comportamento conservativo e o0 cumprimento dos procedimentos
padronizados; e

e) Incentivar o uso do Relatdrio de Prevencgdo e do Relatdrio ao CENIPA
para Seguranca de Voo, visando aumentar a quantidade de informacgdes
disponiveis para a prevencao de acidentes.

2.9 AEROCLUBES E ESCOLAS DE AVIACAO

2.9.1 ACOES RECOMENDADAS

a) Aumentar significativamente a supervisdo das atividades de instrucéo
aérea, visando acompanhar as dificuldades dos alunos e orientar 0s
instrutores;

b) Revisar e aperfeicoar o Programa de Formacgdo dos pilotos, a fim de
fornecer o conhecimento e o treinamento necessarios ao julgamento
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adequado durante o voo, bem como a proficiéncia na execucdo das
manobras, tanto em situa¢Ges normais quanto em emergéncia;

c) Revisar e aperfeicoar o Programa de Formacdo de instrutores, com
énfase na padronizagdo e nas agdes de intervengdo nos comandos da
aeronave antes do ponto de irreversibilidade do erro;

d) Melhorar o planejamento dos voos de instrugéo, visando possibilitar o
preparo antecipado dos alunos para as manobras a serem executadas; e

e) Aperfeicoar a supervisao e a execugdo dos servigos de manutencdo de
suas aeronaves, com énfase nos servicos realizados nos motores das
aeronaves, a fim de assegurar-se da conformidade com o0s requisitos
aplicaveis.

2.10 ORGANIZACOES POLICIAIS E DE DEFESA CIVIL

2.10.1 ACOES RECOMENDADAS

a) Aperfeicoar o Programa de Treinamento dos tripulantes, definindo
requisitos minimos para a elevacdo operacional;

b) Revisar e aperfeigoar os procedimentos padronizados para 0 uso das
aeronaves em operacOes policiais e de defesa civil, visando fornecer
orientacOes seguras aos tripulantes nas variadas situagdes vivenciadas
em sua rotina;

c) Atuar na cultura organizacional, valorizando o comportamento
conservativo e o cumprimento dos procedimentos padronizados; e

d) Incentivar o uso do Relatério de Prevencdo e do Relatério ao CENIPA
para Seguranca de Voo, visando aumentar a quantidade de informacdes
disponiveis para a prevencao de acidentes.

2.11 OFICINAS DE MANUTENCAO DE AERONAVES

2.11.1 ACOES RECOMENDADAS

a) Revisar e aperfeicoar 0s processos de supervisdo e execucdo da
manutencdo de aeronaves, a fim de assegurar-se do cumprimento dos
requisitos aplicaveis;

b) Revisar e aperfeicoar o Programa de Treinamento dos mecénicos, a fim
de fornecer o conhecimento necessario a adequada execucgédo das tarefas
de manutencéo; e

¢) Incentivar o uso do Relatorio de Prevencdo e do Relatorio ao CENIPA
para Seguranga de voo, visando aumentar a quantidade de informagdes
disponiveis para a prevencao de acidentes.
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3 DISPOSICOES FINAIS

3.1 APOIO

3.1.1 O CENIPA, dentro de suas possibilidades e atribui¢bes, provera as organizacbes a
assessoria necessaria a consecucao das acdes recomendadas neste FCA.

3.2 CASOS NAO PREVISTOS

3.2.1 Os casos ndo previstos neste FCA seréo resolvidos pelo Chefe do CENIPA.
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ANEXO A - ACIDENTES NA AVIACAO CIVIL

O grafico 1 nos mostra que, nos ultimos dez anos, a aviacdo civil totalizou
1.026 acidentes, com perda de 299 aeronaves e de 983 vidas em 250 acidentes fatais.
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Grafico 1 — Acidentes na Aviacéo Civil.

O ano de 2011 ja havia registrado um aumento significativo no namero de
acidentes na aviagéo civil brasileira, quando comparado aos anos anteriores. No entanto, em
2012 o numero de acidentes tornou a subir. Ainda que apresentados em valores absolutos, tais
numeros demandam a intensificacdo das atividades de prevencéo.

No ano de 2011, o indice do percentual da frota ativa cadastrada no Registro
Aeronautico Brasileiro (RAB) envolvida em acidentes que resultaram em perda total da
aeronave — assim entendida como a inviabilidade econdmica de recuperacdo da aeronave —
chegou a 0,24% contra 0,22% em 2010 e 0,16% em 20009.

No tocante aos acidentes com fatalidades, houve o envolvimento de 0,22% dos
avides registrados e ativos em 2011, aqui tambem representando um acréscimo em relacao ao
envolvimento de 0,16% havido em 2010 e 0,15% em 2009, conforme pode ser visto no
Gréfico 2, a seguir.
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Envolvimento da FrotaNacional em Acidentes
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Grafico 2 — Envolvimento da Frota em Acidentes.

Em nUmeros absolutos, como se pode observar na Tabela abaixo, no ano de
2012 o namero total de acidentes permaneceu acima da média do decénio 2003-2012, assim
como o0 numero de acidentes que envolveram perda total da aeronave e o nimero de acidentes
fatais. Ja o nimero de fatalidades ficou abaixo da média apresentada.

Tabela 1 — Comparacdo dos acidentes de 2012 em relacdo a média do periodo 2003-2012.
MEDIA DO PERIODO

PARAMETRO 2003 a 2012 2012
Numero de Acidentes 102,6 178
Aeronaves Irrecuperéveis 29,9 36
Acidentes Fatais 25,0 34
Fatalidades 98,3 74

Os Fatores Contribuintes de maior incidéncia nos acidentes da aviagdo civil
foram: julgamento de pilotagem, supervisdao gerencial, planejamento de voo, Aspectos
Psicologicos, aplicagdo dos comandos, indisciplina de voo, manutencdo da aeronave, pouca
experiéncia do piloto e instrucéo.

Os comentarios acerca da incidéncia destes fatores sdo apresentados quando da
apreciacdo de cada segmento de operagdo. As conceituacdes de cada um dos principais
Fatores Contribuintes comentados neste FCA encontram-se no MCA 3-6.

A incidéncia dos Fatores Contribuintes pode ser visualizada no Grafico 3, a
sequir:
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Fatores Contribuintes dos Acidentes com Aeronaves Civis de
Matricula Nacional
2003 a 2012
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Gréafico 3 — Fatores Contribuintes nos Acidentes da Aviacéo Civil

O Gréfico 4 apresenta a distribuicdo percentual dos tipos de ocorréncias dos
acidentes civis do periodo de 2003 a 2012. Nesta figura s6 foram mostradas aquelas que
somaram pelo menos 1% no total de acidentes do decénio. As ocorréncias que tiveram maior
incidéncia séo Falha de Motor em Voo, Perda de Controle em Voo, Perda de Controle no Solo
e CFIT, que somam mais de 60% do total de acidentes.

Percentual do NiUmero de Acidentes com Aeronavesde
Matricula Nacional por Tipo de Ocorréncia
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Grafico 4 — Percentual do Numero de Acidentes por Tipo de Ocorréncia da Aviacao Civil.
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A seguir, sera apresentado um panorama da distribuicdo dos acidentes na
aviacdo civil dos ultimos dez anos pelo pais. Para ilustrar esta distribuicdo, serd utilizado
como referéncia 0 mapa abaixo, no qual o territorio nacional encontra-se dividido em sete

areas distintas, as quais correspondem as areas de atuacéo de cada SERIPA.

FCA 58-1/2013

Figura 1 — Mapa do Brasil dividido por &reas de responsabilidade.
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Grafico 5 — Acidentes na Aviagdo Civil por SERIPA.
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ANEXO B —- DADOS POR SEGMENTOS DA AVIACAO CIVIL

Para efeito deste Programa, serdo utilizados alguns termos para diferenciar
alguns segmentos da aviagdo civil brasileira com o intuito de permitir uma analise mais
criteriosa das ocorréncias. Portanto, os seguintes termos serdo utilizados: Aviacdo Geral —
operadores de aeronaves registradas como Servicos Aéreos Privados; Taxi-aéreo — operadores
de aeronaves registradas como Transporte Aéreo nao Regular; Instrucdo — operadores de
aeronaves registradas como instrucdo; Aviacdo Agricola — operadores de aeronaves de
fomento ou protecdo da agricultura, em geral registradas como Servi¢o Aéreo Especializado;
Seguranca Publica/Defesa Civil — operadores que realizam misses policiais ou de defesa
civil; Aviacdo Regular — operadores de aeronaves registradas como Transporte Aéreo
Regular; Publicidade — operadores de aeronaves registradas como Publicidade Aérea; e
Aerolevantamento — operadores de aeronaves registradas como Aerolevantamento Aéreo, em
geral registradas como Servico Aéreo Especializado.

Analisando os acidentes por segmento de operacdo, verifica-se que no periodo
de 2003 a 2012, estdo distribuidos da seguinte forma: aviacdo geral com 43,2%; instrucdo
com 17,8%; téaxi-aéreo com 15,5%; agricola com 13,9%; outros com 3,8%; seguranca
publica/defesa civil com 3,3%; aviacdo regular com 2,0%, publicidade com 0,4%,
aerolevantamento 0,2% e

O Grafico 6 mostra o percentual de acidentes por segmento de operacdo no
periodo de 2003 a 2012.

Percentual de Acidentes na Aviacéao Civil com Aeronaves de
Matricula Nacional por Segmento de Operacéo
2003 a 2012
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Gréfico 6 — Percentual de Acidentes na Aviagdo Civil por Segmento de Operagéo.

Os segmentos da aviacdo geral e de taxi-aéreo foram, juntamente com a
aviacao regular, os grandes contribuintes para o niumero de fatalidades ocorridas no periodo
2003 a 2012, cabendo destacar que o grande numero de fatalidades ocorridas no segmento da
aviacdo regular deu-se devido a dois grandes acidentes, o que o colocou em posi¢do de
destaque no Gréfico 7.
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NUmero de Fatalidades em Acidentes com Aeronaves de
Matricula Nacional por Segmento de Operacédo
2003 a 2012
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Gréfico 7 — Fatalidades por Segmento de Operacao.

O perfil de distribuicio em cada Area de referéncia em relagio ao tipo de
operacdo sera apresentado nos Graficos de 8 a 14.

O maior nimero de acidentes na area do SERIPA | estd relacionado as
operagOes da aviacdo geral e de taxi-aéreo. Nesta area, a participagdo da aviacdo regular foi
pouco significativa, conforme o Grafico 8:

Acidentes no SERIPA | por Segmentos da Aviagdo com
Aernaves de Matricula Nacional
2003 a 2012
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Gréafico 8 — Acidentes na area do SERIPA | por Segmentos.

Na area do SERIPA II, também se destacam o0s segmentos de taxi-aéreo e
aviacdo geral.
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Acidentes no SERIPA Il por Segmentos da Aviagcdo com
Aeronaves de Matricula Nacional
2003 a 2012
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Gréafico 9 — Acidentes na area do SERIPA 1l por Segmentos.

Na area do SERIPA I11, verifica-se a maior incidéncia de acidentes na aviagdo
geral, seguida por instrucdo e pela operacao de empresas de taxi-aéreo.

Acidentes no SERIPA Ill por Segmentos da Aviagdo com
Aeronaves de Matricula Nacional
2003 a 2012
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Gréfico 10 — Acidentes na area do SERIPA 111 por Segmentos.

Na area do SERIPA 1V, a participacdo da aviacdo geral representa 48,3% do
total de acidentes registrados no periodo, seguida pela aviacdo de instru¢do com 27,8%,
conforme mostrado no grafico abaixo.
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Acidentes no SERIPA IV por Segmentos daAviagcdo com
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Gréfico 11 — Acidentes na area do SERIPA IV por Segmentos.

Na area do SERIPA V, a aviacdo agricola € o segmento de operacdo que
apresenta a maior participacdo, seguida de perto pela aviacdo de instrucdo. Podemos destacar
que, no tocante aos totais de acidentes da aviacdo agricola, a &rea 5 foi a de maior
concentragdo no Pais. Também significativa é a participacdo da aviacdo de servigos aéreos de
instrucdo e geral, enquanto a contribuicdo das empresas de taxi-aéreo teve menor valor.

Acidentes no SERIPAV por Segmentos da Aviagdo com
Aeronaves de Matricula Nacional
2003 a 2012
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Gréafico 12 — Acidentes na area do SERIPA V por Segmentos.

A participacdo da aviacdo geral na composi¢do dos acidentes é predominante
na area do SERIPA VI, seguida da aviacdo agricola. A contribuicdo do segmento de taxi-
aereo e de instrugdo foi menos relevante.
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Gréfico 13 — Acidentes na area do SERIPA VI por Segmentos.

Na area do SERIPA VII, dois segmentos se destacam na composicdo dos
acidentes: taxi-aéreo e aviagdo geral, 0s quais juntos somam 84,1% dos acidentes da area,
conforme apresenta o Gréfico 14.

Acidentes no SERIPA VIl por Segmentos daAviagdo com
Aeronaves de Matricula Nacional
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Gréafico 14 — Acidentes na area do SERIPA VII por Segmentos.

No tocante aos acidentes envolvendo helicopteros — integrantes dos diversos
segmentos ja tratados anteriormente — as maiores incidéncias de acidentes no ultimo decénio
ficaram concentradas nas Areas 4 e 3.
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Gréfico 15 — Acidentes por Areas — Helicdptero.
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ANEXO C - AVIACAO GERAL

No periodo de 2003 a 2012, ocorreram 443 acidentes na aviagdo geral. O

numero de acidentes do dltimo ano, 79, foi o maior do periodo, muito acima da média do

decénio, 44.
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Gréfico 16 — Participacdo da Aviacao Geral nos Acidentes da Aviagdo Civil.

O Gréfico 17 apresenta 0 numero absoluto de fatalidades, perdas totais e

acidentes fatais com a aviacéao geral.
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Grafico 17 — Fatalidades, Perdas Totais e Acidentes Fatais — Aviacdo Geral.
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A incidéncia dos Fatores Contribuintes da Aviacdo Geral pode ser visualizada
no gréafico abaixo:
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Gréafico 18 — Fatores Contribuintes nos Acidentes da Aviacdo Civil — Aviacdo Geral.

Os tipos de acidentes mais comuns na aviagdo geral foram: Falha de Motor em
Voo (22,8%), Perda de controle em Voo (18,7%) e Colisdo em Voo Controlado com o
Terreno, CFIT, (12,2%). O perfil dos demais tipos de acidentes, que ndo somam pelo menos
1% do total, foram ocultados na apresentacdo do Gréafico 19.
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Grafico 19 — Aviacdo Geral — Percentual de Contribuicdo por tipo de Ocorréncia.
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FALHA DE MOTOR EM VOO

Houve uma reducdo no nimero de ocorréncias de falha de motor em voo em

2010, porém em 2011 e 2012 houve um aumento significativo, tanto no namero absoluto
como no percentual, considerando o total de acidentes da aviagéo geral.
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Gréfico 20 — Falha de Motor em Voo na Aviacao Geral.

Os Fatores Contribuintes julgamento de pilotagem, supervisdo gerencial,

manutencdo da aeronave, planejamento de voo, indisciplina de voo e Aspectos Psicoldgicos
apresentaram uma incidéncia mais significativa, como nos mostra o Gréfico 21.
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Gréfico 21 — Fatores Contribuintes na Aviacdo Geral - Falha de Motor em Voo.
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E importante lembrar que os Fatores Contribuintes ndo atuam isoladamente.
Ao contrério, associam-se de modo a produzir as consequéncias. Assim, para a sua analise,
deve ser considerada a relacdo de dependéncia que se forma entre eles.

Este contexto mostra a necessidade de maior atencdo aos servicos de
manutenc¢do, uma vez que as falhas de motor em voo apontam para a existéncia de condi¢fes
latentes nos provedores de servi¢os de manutencdo, notadamente com a incidéncia associada a
uma inadequada supervisdo e execucdo dos servicos. Tais condi¢Ges alertam para a
importancia de um melhor acompanhamento dos processos relacionados a prestacdo dos
servigos de manutencédo utilizados pela aviacao geral. Além disso, é importante ressaltar que
também se encontram imbutidas nesses nimeros as ocorréncias onde os operadores ou
proprietarios de aeronaves nao tiveram a devida atencdo com o programa de manutencéo de
suas aeronaves.

PERDA DE CONTROLE EM VOO

O indice de acidentes de perda de controle em voo variou muito ao longo da
série historica, chamando atencdo para o ano de 2006 em que o indice alcangou 0 maior valor,
30,4%. No ultimo ano o indice alcangou o segundo menor valor do decénio, 16,5%, sendo
maior apenas que no ano de 2009, que atingiu 9,8%.
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Gréfico 22 — Perda de Controle em Voo na Aviacdo Geral.

Nos acidentes com perda de controle em voo na aviagdo geral, os Fatores
Contribuintes com maior incidéncia foram: julgamento de pilotagem (70,2%), planejamento
de voo (55,3%), aspectos psicoldgicos (53,2%), supervisdo gerencial (48,9%) e indisciplina
em voo (38,3%).
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Infraestrutura Aeroportudria

CondigBes Meteoroldgicas Adversas

Aviacdo Geral - Perdade Controleem Voo
Fatores Contribuintes dos Acidentes com Aeronaves de Matricula
Nacional - 2003 a 2012

Outros

Inf. Meio Ambiente
Esquecimento
Pessoal de Apoio

Projeto

Coordenagdo de Cabine
Manutengdo

Aspecto Médico

Outros Asp. Operacionais
Instrugdo

Pouca Experiéncia do Piloto
Aplicagdo de Comandos
Indisciplina de Voo
Supervisdo

Aspecto Psicolégico
Planejamento

Julgamento

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
Percentual de Incidéncia dos Fatores Contribuintes

Gréfico 23 — Fatores Contribuintes na Aviacao Geral — Perda de Controle em Voo.

CONTROLLED FLIGHT INTO TERRAIN

O percentual de acidentes do tipo CFIT, considerando o total de acidentes da

aviacgdo geral, teve uma queda acentuada entre 2006 e 2010. Em 2011 (5,6%) e 2012 (6,3%),
o indice voltou a subir; no entanto, foram maiores apenas que o indice de 2010 (4,8%).
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Grafico 24 — CFIT na Aviagdo Geral.

Nos acidentes do tipo CFIT na aviacdo geral, os Aspectos Psicolégico e
foram os que mais contribuiram. No Aspecto Operacional, os Fatores
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Contribuintes julgamento de pilotagem, planejamento de voo, condi¢des meteoroldgicas
adversas, indisciplina de voo e superviséo gerencial apresentaram maior incidéncia.
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Grafico 25 — Fatores Contribuintes na Aviagdo Geral - CFIT.

A perda da consciéncia situacional (CS) é a caracteristica principal das
ocorréncias do tipo CFIT. A combinagdo de falhas de planejamento e de julgamento
associadas a meteorologia adversa e as caracteristicas psicoldgicas — como a invulnerabilidade
e 0 exibicionismo - favorecem a diminuicdo da CS.

A presenca da indisciplina de voo alerta quanto a possibilidade de falhas na
formacédo e acompanhamento da vida operacional dos pilotos.

De maneira geral, os indices de acidentes, bem como as investigacGes
conduzidas pelo SIPAER, tém apontado para a necessidade de se buscar o aumento na
eficiéncia dos processos de formacdo de pilotos e da fiscalizacdo das operacdes aéreas.

PERDA DE CONTROLE NO SOLO

O indice de acidentes com perda de controle no solo na primeira metade do
periodo foi menos expressivo do que na segunda, chamando atencéo para 0 ano de 2010 em
que o indice alcangou o0 maior valor, 14,3%. No ultimo ano, o indice alcancou valor de 12,7%.
Em ndmeros absolutos, a quantidade ocorrida em 2012 (08 acidentes) é a segunda maior do
periodo.
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Gréfico 26 — Perda de Controle no Solo na Aviacdo Geral.

Nesses acidentes, os Fatores Contribuintes mais presentes foram julgamentode

pilotagem, planejamento de voo, Aspectos Psicoldgicos e aplicacdo de comandos.
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Gréfico 27 — Fatores Contribuintes na Aviacdo Geral — Perda de Controle no Solo.

A associacdo dos fatores encontrados neste tipo de ocorréncia da aviacdo geral

aponta para a necessidade de uma maior atencdo as possiveis deficiéncias na capacitacdo dos
pilotos, incluindo a atuacéo dos aeroclubes, das escolas de formacao e seus processos.
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ANEXO D — AVIACAO DE TAXI-AEREO

Este segmento sofreu um total de 159 acidentes nos ultimos 10 anos. Como se

pode observar no grafico abaixo, o0 ano de 2009 teve um decréscimo no numero de acidentes
do segmento voltando a subir nos anos seguintes alcancando 24 acidentes em 2012.
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Gréfico 28 — Participacdo de Taxi-Aéreo nos Acidentes da Aviacéao Civil.

No tocante a severidade das consequéncias dos acidentes envolvendo téxis-

aéreos, 0s dados sdo apresentados no Gréafico 29.
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Gréfico 29 — Fatalidades, Perda Total e Acidentes Fatais com Taxi-Aéreo.
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A incidéncia dos Fatores Contribuintes da Aviacdo de Taxi-Aéreo pode ser
visualizada no gréfico acima:
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Gréafico 30 — Fatores Contribuintes nos Acidentes da Aviacgédo Civil — Aviacdo de Taxi-Aéreo.

O perfil dos acidentes de taxi-aéreo pode ser estabelecido através da andlise
dos dados constantes do Grafico 31. Como se pode observar, as ocorréncias de falha do motor
em voo e perda de controle em voo despontam como 0s tipos de ocorréncia de maior
incidéncia também neste segmento.
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Grafico 31 — Taxi-Aéreo — Percentual de Contribuicdo por Tipo de Ocorréncia.
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FALHA DE MOTOR EM VOO

O Gréfico 32 apresenta os dados referentes a acidentes de taxi-aéreo do tipo
falha de motor em voo. Apesar do indice ndo possuir uma tendéncia, observa-se que nos
ultimos trés anos houve uma queda significativa nesse valor.
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Grafico 32 — Falhas de Motor em Voo em Taxi-Aéreo.

Os Fatores Contribuintes que apresentaram maior incidéncia foram: supervisao
gerencial, julgamento de pilotagem, manutengdo da aeronave, planejamento de voo, Aspecto
Psicoldgico e coordenacdo de cabine, conforme Grafico 33.
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Gréfico 33 — Fatores Contribuintes com Taxi-Aéreo — Falha de Motor em Voo.
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Como se pode observar, a associacdo de Fatores Contribuintes nas ocorréncias
de falha do motor em voo no segmento de taxi-aéreo foi bastante similar a da aviagdo geral.

A presenca do Fator Contribuinte Supervisao Gerencial em mais da metade das
ocorréncias de falha de motor em voo com taxis-aéreos, associada ao Fator Manutenco,
sugere a necessidade de se acompanhar mais atentamente os processos de manutengéo.

Tendo em vista que se trata de um segmento sujeito a certificacdo de empresa,
é necessario que se incremente a fiscalizacdo nos servigos de manutencdo, bem como na
formacéo e treinamento de pessoal.

PERDA DE CONTROLE EM VOO

O namero de acidentes com taxi-aéreo com perda de controle em voo foi muito
pequeno diante do total de acidentes no periodo. Logo, o indice flutua bastante devido a
variacao do total de acidentes e ndo da quantidade de acidentes dessa categoria.
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Grafico 34 — Perda de Controle em Voo em Taxi-Aéreo.

Juntamente com o Aspecto Psicoldgico, os Fatores Contribuintes do Aspecto
Operacional que mais se destacaram foram: supervisdao gerencial, julgamento de pilotagem,
aplicacdo de comandos e coordenacéo de cabine, como nos mostra o Gréafico 35.
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Grafico 35 — Fatores Contribuintes em Taxi-Aéreo — Perda de Controle em Voo.

Aqui também se observa uma grande incidéncia de aspectos psicolégicos, 0s
quais, associados a falhas na supervisdo gerencial e no julgamento dos pilotos, podem
favorecer a adogéo de desvios operacionais pelos tripulantes.

Embora no ano de 2009 ndo tenha havido qualquer acidente desse tipo e nos
anos seguintes o numero tenha sido baixo, a perda de controle em voo normalmente esta
associada a destruicdo da aeronave e/ou a acidentes com fatalidades. Dessa forma, o processo
de acompanhamento da empresa necessita de atencdo permanente, visando verificar se a
empresa operadora continua atendendo aos requisitos de sua certificagdo, em especial no
tocante a supervisao das atividades e ao Programa de Treinamento
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PERDA DE CONTROLE NO SOLO

Assim como no caso anterior, 0 nimero de acidentes com taxi-aéreo com perda
de controle no solo sempre foi muito pequeno diante do total de acidentes desse segmento.
Logo, o indice flutua devido a variacéo do total de acidentes e ndo da quantidade de acidentes
dessa categoria, como se pode observar no Gréafico 36.
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Gréafico 36 — Perda de Controle no Solo Envolvendo Téaxi-Aéreo.

Como mostra o Gréafico 37, o fator julgamento de pilotagem foi o que mais
contribuiu para os acidentes de taxi-aéreo com Perda de Controle no Solo, seguido por
supervisdo gerencial, aspectos psicoldgicos, infraestrutura aeroportuaria e pouca experiéncia
do piloto.
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Grafico 37 — Fatores Contribuintes em Taxi-Aéreo — Perda de Controle no Solo.

O Fator Contribuinte julgamento de pilotagem normalmente esta associado ao
treinamento dos pilotos. Dessa forma, indica a necessidade de melhorias no processo de
instrucdo das empresas de taxi-aéreo.

Uma vez mais, a elevada incidéncia de uma inadequada supervisao, em face da
regulamentacdo especifica do setor, revela a necessidade de melhoria nos processos de
acompanhamento das atividades desenvolvidas pelas empresas.

COM TREM DE POUSO

O numero de acidentes com taxi-aéreo com trem de pouso sempre foi pequeno
diante do total de acidentes dessa categoria. Logo, o indice flutua bastante devido a variagcdo
do total de acidentes e ndo da quantidade de acidentes com trem de pouso.
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Gréafico 38 — Com Trem de Pouso com Taxi-Aéreo.

Nos acidentes com Trem de Pouso na aviacdo de téxi-aéreo, os Fatores
Contribuintes aplicacdo de comandos, supervisdo gerencial e outros aspectos operacionais
apresentaram maior incidéncia.



FCA 58-1/2012 39/77

Aviacdo de Taxi-Aéreo - Com Trem de Pouso
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Grafico 39 — Fatores Contribuintes em Taxi-Aéreo — Com Trem de Pouso.

De maneira geral, a analise dos tipos de acidentes de maior incidéncia no
segmento do taxi-aéreo e do perfil de seus Fatores Contribuintes aponta para a necessidade de
um melhor acompanhamento das atividades e dos processos envolvidos nas areas de selecdo,
treinamento operacional e na prestagédo de servicos de manutengao.

Especial atencdo deve ser dada as questdes advindas do clima e da cultura
organizacional presentes nas empresas, em face de sua potencial influéncia no desempenho
operacional dos tripulantes.

Considerando-se que 0 segmento atende a regulamentacdo especifica, sugere-
se, ainda, atencdo aos processos de certificacdo das empresas deste segmento, de maneira a
assegurar que as mesmas detenham as condigdes minimas para manter seus desempenhos
operacionais dentro de um nivel aceitavel de seguranca.

Sugere-se, por fim, a revisdo dos processos de fiscalizacdo, de modo a
assegurar que cada empresa mantenha o nivel minimo aceitdvel em seu desempenho
operacional apds a certificag&o.
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ANEXO E — AVIACAO AGRICOLA

Analisando-se o Grafico 40, é possivel identificar que no ano de 2011, tanto o
numero absoluto como o percentual de acidentes da aviacdo agricola em relacdo ao total de
acidentes foram os maiores do periodo; no entanto, em 2012 esse valor teve uma leve queda.
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Gréfico 40 — Participacdo da Aviacdo Agricola nos Acidentes da Aviacao Civil.

Por meio do Grafico 41 percebe-se que nos anos de 2008, 2011 e 2012
ocorreram 0s maiores numeros de acidentes fatais do periodo. Verifica-se, ainda, que nos anos
de 2011 e 2012 houve o maior numero de fatalidades do decénio na aviacao agricola.
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Fatalidades, Perdas Totais e Acidentes Fatais com Aeronaves
de MatriculaNacional - 2003 a 2012
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Grafico 41 — Fatalidades, Perda Total e Acidentes Fatais na Aviacdo Agricola.
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Os Fatores Contribuintes mais presentes na aviacdo agricola foram: supervisao
gerencial, julgamento de pilotagem e planejamento de voo. As demais incidéncias de Fatores
Contribuintes podem ser analisada pelo Gréafico 42.
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Gréfico 42 — Fatores Contribuintes nos Acidentes da Aviagdo Civil — Aviacdo Agricola

O perfil dos tipos de ocorréncia dos acidentes da aviagdo agricola pode ser
estabelecido através da analise dos dados constantes do Gréafico 43.
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Gréfico 43 — Aviagdo Agricola — Percentual de Contribuicdo por Tipo de Ocorréncia.
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Como se pode observar, as ocorréncias de perda de controle em voo, falha do
motor em voo, manobras & baixa altura e CFIT foram as de maior incidéncia na aviacao
agricola, respondendo por 75,4% dos acidentes havidos neste segmento no periodo.

PERDA DE CONTROLE EM VOO

A incidéncia de perdas de controle em voo na aviacao agricola tem apresentado
variagOes durante o periodo. Nessa série histdrica, este indice atingiu seu maior valor no ano
de 2009 (45,5%). No ultimo ano ele atingiu a marca de 25%. Os dados podem ser observados
no Gréfico 44.
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Gréfico 44 — Perda de Controle em Voo na Aviacdo Agricola.

Os Fatores Contribuintes julgamento de pilotagem, supervisdo gerencial,
aplicacdo de comandos, planejamento de voo, aspectos psicologicos, aspectos psicoldgicos e
indisciplina de voo apresentaram uma elevada incidéncia, como apresenta o Grafico 45.
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Gréfico 45 — Fatores Contribuintes na Aviacdo Agricola — Perda de Controle em Voo.

Como se pode observar, a associacdo de Fatores Contribuintes nas ocorréncias
de perda de controle em voo, na aviacdo agricola, aponta para a existéncia de condi¢bes

latentes relacionadas a formacao do piloto agricola e a supervisdo das operacoes.

FALHA DE MOTOR EM VOO

Pelo gréfico abaixo, observa-se que em 2007 houve a maior incidéncia de falha
de motor em voo na aviacdo agricola (cinco ocorréncias). Em 2012, aconteceram quatro

acidentes desse tipo e o percentual foi o maior dos ultimos cinco anos.
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Grafico 46 — Falha de Motor em Voo na Aviacdo Agricola.
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O Grafico 47 mostra que os Fatores Contribuintes que tiveram uma incidéncia

mais significativa no periodo foram: supervisdo gerencial (58,3%), manutencdo (41,7%),
planejamento de voo (33,3%), julgamento de pilotagem (25%), pessoal de apoio (16,7%) e
outros aspectos operacionais (16,7%).
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Gréafico 47 — Fatores Contribuintes na Aviacdo Agricola — Falha de Motor em Voo.

De forma geral, os Fatores Contribuintes mais incidentes foram julgamento de

pilotagem e supervisdo gerencial, 0s quais estdo diretamente ligados a falhas no treinamento
dos pilotos e dificuldades no acompanhamento das atividades aéreas das empresas.

MANOBRAS A BAIXA ALTURA

De um modo geral, essas ocorréncias na aviacao agricola estdo relacionadas ao

desconhecimento da regido e da falta de reconhecimento prévio das areas de pulverizacao.

A incidéncia de manobras a baixa altura na aviacdo agricola apresentou

variagOes durante o periodo. No ultimo ano da série histdrica, ndo houve acidentes desse tipo,
e o indice atingiu seu maior valor em 2005 (33,3%). Os dados podem ser observados no

Gréafico 48.
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Gréafico 48 — Manobras a Baixa Altura na Aviacdo Agricola.

O Gréfico 49 mostra que os Fatores Contribuintes julgamento de pilotagem,
supervisdo gerencial e planejamento de voo tiveram maior incidéncia neste tipo de acidente.
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Gréfico 49 — Fatores Contribuintes na Aviacdo Agricola — Manobras a baixa altura.

Os casos de perda de controle em voo podem sofrer influéncia da motivacdo
elevada dos pilotos em reduzir o tempo gasto para realizar a pulverizacdo, o que pode levar a
ultrapassagem dos limites da aeronave durante as curvas de reversao.
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CONTROLLED FLIGHT INTO TERRAIN

Nos trés primeiros anos do periodo, assim como em 2010 e 2011, ndo houve
acidentes categorizados como CFIT na aviacdo agricola. No entanto, em 2012, foram 7
acidentes que representa uma proporcao de 29,2% do total de acidentes neste tipo de aviacao.
Estes dados podem ser observados no Gréafico 50.
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Grafico 50 — CFIT na Aviacdo Agricola.

O Gréfico 51 mostra a incidéncia de Fatores Contribuintes nos acidentes por
CFIT na aviagdo agricola.

Aviacédo Agricola- CFIT
Fatores Contribuintes dos Acidentes com Aeronaves de Matricula
Nacional - 2003 a 2012

Aplicagdo de Comandos

Aspecto Médico

Outros Asp. Operacionais

Inf. Meio Ambiente

Aspecto Psicoldgico

Julgamento

Supervisdao

Planejamento

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Percentual de Incidéncia dos Fatores Contribuintes

Grafico 51 — Fatores Contribuintes na Aviagdo Agricola— CFIT.
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ANEXO F — AVIACAO DE INSTRUCAO

O Grafico 52 mostra um aumento do niUmero de ocorréncias com aeronaves de

instrucd@o nos ultimos anos.
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Gréfico 52 — Participacdo de Aeronaves de Instrucdo nos Acidentes da Aviacédo Civil.

Observa-se pelo Grafico 53, que 2007 foi o ano com maior nimero de

acidentes fatais (7), seguido por 2012 (6). O primeiro resultou em 13 fatalidades enquanto o
ultimo ano do periodo registrou 10 vitimas fatais.

14 4

Aviacédo de Instrucao
Fatalidades, Perdas Totais e Acidentes Fatais com Aeronaves
de MatriculaNacional - 2003 a 2012
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Grafico 53 — Fatalidades, Perda Total e Acidentes Fatais na Aviagdo de Instrucéo.
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A relacdo de Fatores Contribuintes presentes nesses acidentes, assim como sua
incidéncia, seguem no Gréfico 54.
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Gréafico 54 — Fatores Contribuintes nos Acidentes da Aviacdo Civil — Aviacdo de Instrucéo.

O perfil dos acidentes com aeronaves de instrucdo pode ser estabelecido
atraves da andlise dos dados constantes do Grafico 55. Como se pode observar, as ocorréncias
de perda de controle no solo, falha do motor em voo e perda de controle em voo foram as de
maior incidéncia, respondendo por 65,4% dos acidentes havidos neste segmento no periodo:
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Gréfico 55 — Aviacgdo de Instrucdo — Percentual de Contribuigdo por Tipo de Ocorréncia.
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PERDA DE CONTROLE NO SOLO

O numero de perda de controle no solo nos acidentes com aeronaves de
instrucdo teve um aumento significativo a partir de 2008. Apesar da pequena queda no ano de
2012 (9 acidentes), este valor ainda foi 0 segundo maior da série historica.

Tal aumento também refletiu em seu indice, que alcancou o maior valor em
2011, com 31,7% de incidéncia de acidentes desse tipo na aviagdo de instrucdo. Esses dados
podem ser observados no Grafico 56.
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Grafico 56 — Perdas de Controle no Solo com Aeronaves de Instrucéo.

De acordo com o Gréafico 57, os Fatores Contribuintes que apresentaram uma
maior incidéncia nos acidentes de perda de controle no solo com aeronaves de instrucéo
foram: aplicacdo de comandos (85,7%), julgamento de pilotagem (57,1%), pouca experiéncia
do piloto (57,1%), superviséo gerencial (35,7%) e instrucdo (28,6%).
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Aviacao de Instrucdo - Perdade Controleno Solo
Fatores Contribuintes dos Acidentes com Aeronaves de Matricula
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Gréafico 57 — Fatores Contribuintes nos Acidentes com Aeronaves de Instrucédo - Perda de
Controle no Solo.

FALHA DE MOTOR EM VOO

O numero de acidentes decorrentes de falha do motor em voo tem apresentado
uma estabilidade no numero absoluto, com excecéo de 2012, que apresentou certo aumento.
N&o obstante, percebe-se que o percentual de acidentes se comportou de forma distinta,
devido ao total de acidentes com aeronaves de instrugdo, conforme mostra o Grafico 58.
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Grafico 58 — Falha de Motor em Voo na Aviagdo de Instrucéo.
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Verifica-se que, no Aspecto Operacional, os Fatores Contribuintes manutengéo
da aeronave, julgamento de pilotagem e supervisdo gerencial apresentaram uma maior
incidéncia nos acidentes envolvendo falha de motor em voo com aeronaves de instrucéo,
como mostra o Gréfico 59.
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Gréafico 59 — Fatores Contribuintes na Aviacao de Instrucdo — Falha de Motor em Voo.
PERDA DE CONTROLE EM VOO

O numero de acidentes decorrentes de perda de controle em voo apresenta uma
leve subida desde 2008 até 2012. Porém, o percentual de acidentes sofre diversas variagdes
devido ao total de acidentes com aeronaves de instrucdo, conforme mostra o Grafico 60.
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Gréafico 60 — Perdas de Controle em Voo com Aeronaves de Instrucgéo.

De acordo com o Gréfico 61, os Fatores Contribuintes aplicacdo de comandos,
julgamento de pilotagem, instrucédo e planejamento de voo, apresentaram, juntamente com o
Aspecto Psicolégico, uma maior incidéncia nos acidentes com perda de controle em voo com
aeronaves de instrucdo.
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Gréfico 61 — Fatores Contribuintes nos Acidentes com Aeronaves de Instrucédo - Perda de
Controle em Voo.

Os dados referentes aos acidentes com perda de controle em voo com
aeronaves de instrucdo evidenciam a pouca habilidade do aluno para realizar as manobras
propostas, aliada a demora do instrutor em assumir os comandos a tempo de evitar o acidente.

Dessa forma, nos casos de perda de controle em voo e perda de controle no
solo, a maior incidéncia dos Fatores Contribuintes aplicacdo dos comandos e julgamento de
pilotagem indica a necessidade de melhorias no processo de instrugdo, visando capacitar 0s
alunos a atuar de maneira segura. Indica, ainda, a necessidade de incremento na preparacao e
padronizacdo dos instrutores, visando possibilitar a corre¢do dos erros cometidos a tempo de
evitar o acidente.

Nos casos de falha do motor em voo, destaca-se a necessidade de incrementar o
processo de manutencdo das aeronaves, abrangendo a execucao e a supervisao, a fim de evitar
a ocorréncia de erros que permitam que o motor falhe em voo.
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ANEXO G - AVIACAO DE TRANSPORTE AEREO REGULAR

Tem sido pouco expressiva a participacao deste segmento na composicdo dos
indices de acidentes da aviacdo civil brasileira. E importante destacar, entretanto, que o
reduzido nimero de acidentes deste segmento ndo permite prognosticos definitivos.
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Gréafico 62 — Participacdo do Transporte Aéreo Regular nos Acidentes da Aviacdo Civil.

O Gréfico 63 apresenta o numero absoluto de fatalidades, perda total e
acidentes fatais em acidentes com aeronaves do transporte aéreo regular. Cabe salientar que
0s numeros elevados de fatalidades nos anos de 2006 e 2007 foram consequéncia de dois
acidentes de grandes proporcdes ocorridos, um em cada ano.
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Grafico 63 — Fatalidades, Perda Total e Acidentes Fatais — Transporte Aéreo Regular.

A relacdo de Fatores Contribuintes presentes nesses acidentes, assim como sua
incidéncia, seguem no Grafico 64.
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Grafico 64 — Fatores Contribuintes nos Acidentes da Aviacdo Civil — Aviacdo Regular.

Verifica-se no Grafico 65 que os tipos mais comuns de ocorréncia foram:
causado por fendmeno meteorol6gico em voo, perda de controle no solo, CFIT e com trem de
pouso. Como ainda ndo ha registros dos Fatores Contribuintes dos acidentes com trem de
pouso e por fendBmeno meteoroldgico em voo, abaixo sé serdo apresentados os outros dois
casos.
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Gréfico 65 — Percentual de Contribuicdo por Tipo de Ocorréncia — Transporte Aéreo Regular.

PERDA DE CONTROLE NO SOLO

Pelo grafico abaixo, verifica-se que os dois acidentes da aviacdo regular em
2007 foram devidos a perda de controle no solo. Em 2012, ndo houve acidentes desse tipo.
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Gréfico 66 - Perda de Controle no Solo com Aeronaves da Aviacdo Regular.

Apesar do nimero de acidentes ser reduzido, pode-se verificar no Gréafico 67
que o Fator Contribuinte que estive presente em todas as ocorréncias de perda de controle no
solo foi a aplicagdo de comandos.
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Gréfico 67 - Fatores Contribuintes no Transporte Aéreo Regular — Perda de Controle no Solo.

CONTROLLED FLIGHT INTO TERRAIN

Pelo Grafico 68, verifica-se que em 2004 houve o maior percentual da série

historica, pois, dos dois acidentes da Aviacdo Regular, um deles se deu por CFIT. Em 2012,
ndo houve acidentes desse tipo.
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Grafico 68 — CFIT com Aeronaves da Aviagdo Regular.
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Nas ocorréncias por CFIT na aviacdo regular, o Aspecto Psicolégico contribuiu
em todos os acidentes do periodo. Dentro do Aspecto Operacional, o Fator Contribuinte mais
incidente foi o planejamento de voo.
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Gréfico 69 — Fatores Contribuintes na Aviacdo Regular — Colisdo em Voo com Obstéculo.

INDICES

O Gréfico 70 apresenta a evolucdo do indice de fatalidades por um milhdo de
passageiros transportados. Foram consideradas as fatalidades dos acidentes da aviagéo regular
e 0S passageiros de voos em aeroportos controlados pela Infraero. Observam-se dois picos
nessa série historica, relativos aos dois acidentes que aconteceram com empresas da aviagdo
regular que resultaram em um grande nimero de vitimas com morte. Em 2011, o indice subiu
ligeiramente, se considerarmos os Ultimos cinco anos do periodo.
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Gréafico 70 — Numero de Fatalidades por 1.000.000 de Passageiros.

O Gréfico 71 apresenta os indices de ocorréncias de empresas de transporte
aéreo regular de passageiros por um milhdo de decolagens, considerando os dados de
decolagens fornecidos pela ANAC. Os indices serdo analisados separadamente a seguir.
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Gréfico 71 — Indices de Ocorréncias de Empresas de Transporte Aéreo Regular de Passageiros
por um Milhdo de Decolagens.

Pelo Gréfico 72, pode-se observar que o indice de 2011 esta proximo da média
do periodo, a qual foi calculada considerando o total de acidentes ocorridos entre 2002 e 2011
e o total de decolagens desses dez anos. No periodo, verifica-se que houve diminui¢do do
indice, quando comparado o ano de 2003 (5,3) a 2012 (1,9).
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Gréfico 72 — indice de Acidentes de Empresas de Transporte Aéreo Regular de Passageiros
por 1 Milh&o de Decolagens.

O Gréfico 73 mostra que, em seis anos, ndo houve acidentes com vitimas
fatais; logo, o indice dos demais anos ficou acima do indice médio do periodo (0,56).
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Gréfico 73 — Indice de Acidentes Fatais de Empresas de Transporte Aéreo Regular de
Passageiros por 1 Milhdo de Decolagens.

Pelo Grafico 74 verificamos que o indice de acidentes com perda total na
aviacdo regular de passageiros teve seu valor madximo no ano de 2011 (2,0) que é quase 0
dobro do indice medio do periodo.
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Gréfico 74 — indice de Acidentes com Perda Total de Empresas de Transporte Aéreo Regular

de Passageiros por 1 Milh&o de Decolagens

O Grafico 75 mostra que o indice de incidentes graves teve um aumento
significativo até o ano de 2006. No ano de 2007, o indice teve uma queda brusca e tornou a
diminuir no ano seguinte.
Esse comportamento comprovou a teoria de Heinrich, que afirma que o
acidente é precedido pelo aumento do nimero de incidentes, ja que em 2006 e 2007 houve
dois acidentes de grandes proporg¢des na aviagédo regular de passageiros, o que provavelmente
aumentou a percepcdo geral, fazendo com que o indice diminuisse de forma expressiva.
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Gréfico 75 — Indice de Incidentes Graves de Empresas de Transporte Aéreo Regular de

Passageiros por 1 Milhdo de Decolagens
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Foi feita uma analise dos mesmos indices, considerando somente o numero de
decolagens de aeronaves a jato e as ocorréncias envolvendo esse tipo de aeronave na aviagéo
regular. Tal analise foca 0 segmento que transporta 0 maior nimero de passageiros no pais.

Considerando somente as aeronaves a jato, os indices mostram-se ainda mais
reduzidos, como mostrado de maneira consolidada no Grafico 76.

indices de Ocorréncias de Empresas de Transporte Aéreo Regular de
Passageiros por 1 Milhao de Decolagens
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Graéfico 76 — indices de Ocorréncias de Empresas de Transporte Aéreo Regular de Passageiros
por 1 Milhdo de Decolagens. Somente Aeronaves a Jato.

Tabela 2 — Percentuais das informacdes das Aeronaves a Jato da Aviacdo Regular de
Passageiros em relacdo a toda a Aviacdo Regular de Passageiros.

Decolagens  Acidentes Acidentes Acidentes com Incidentes
9 Fatais Perda Total Graves
Aviacéo Regular de 7170276 20 4 8 65
Passageiros T

Aviacdo Regular de

Passageiros — 5.999.221 12 2 4 46
Aeronaves a Jato

Percentual 83,7% 60,0% 50,0% 50,0% 70,8%

Conforme a Tabela 2, o nimero de decolagens realizado pelas aeronaves a jato
representa 83,7% do ndmero total de decolagens da Aviacdo Regular. No entanto, 0s
acidentes com aeronaves a jato representam apenas 60% do numero total de acidentes da
aviacdo regular e 50% dos acidentes fatais ocorridos.

Pelo Gréafico 77, observa-se que, em 2009, o indice atingiu seu maior valor
(4,9). Em 2005 e 2011, ndo ocorreram acidentes com aeronaves a jato de empresas de
transporte aéreo regular.
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Gréfico 77 — Indice de Acidentes de Empresas de Transporte Aéreo Regular de Passageiros

por 1 Milhdo de Decolagens. Somente Aeronaves a Jato.

Pelo gréafico abaixo, observa-se que acidentes fatais com aeronaves a jato s

ocorreram em 2006 e 2007. Desde 2008, ndo houve qualquer fatalidade.
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Graéfico 78 — indice de Acidentes Fatais de Empresas de Transporte Aéreo Regular de

Passageiros por 1 Milhdo de Decolagens. Somente Aeronaves a Jato.

Entre os anos de 2003 e 2012 tivemos apenas quatro acidentes com perda total

envolvendo aeronaves a jato da aviacdo regular de passageiros, cada um nos anos de 2003,
2006, 2007 e 2010. No entanto, os indices (Grafico 79) se alteram devido as variacGes do
numero de decolagem a cada ano.
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Gréfico 79 — indice de Acidentes com Perda Total de Empresas de Transporte Aéreo Regular
de Passageiros por 1 Milh&o de Decolagens. Somente Aeronaves a Jato.

A interpretacdo do Grafico 80 ¢é analoga a do indice em que foram
considerados todos os tipos de aeronaves (Grafico 75). Essa semelhanca, no caso de
incidentes graves, se deve ao fato de que essas ocorréncias em aeronaves a jato representam
70,8% do total de incidentes graves enquanto o numero de decolagens é de 83,5% (Tabela 2).
Como os percentuais sdo mais préximos do que nos casos anteriores, ha menor variacao.
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Gréfico 80 — Indice de Incidentes Graves de Empresas de Transporte Aéreo Regular de
Passageiros por 1 Milh&o de Decolagens. Somente Aeronaves a Jato.



64/77 FCA 58-1/2013

De forma geral, os dados e indices da Aviacdo Regular apontam para um
reduzido numero de acidentes e para uma consideravel melhoria no periodo analisado. Dentro
da Aviacdo Regular, o segmento de aeronaves a jato, responsavel pelo transporte da maior
quantidade de passageiros no pais, apresentou resultados ainda melhores, estando desde 2008
sem registrar qualquer fatalidade.

A atencédo e as medidas de prevencgéo para a Aviacdo Regular, no entanto, ndo
podem ser reduzidas, tendo em vista o grande impacto de qualquer acidente neste segmento.
Destaca-se o fato de que as aeronaves a hélice que realizam transporte aéreo regular
respondem por significativa parcela dos acidentes e por 50% dos acidentes fatais, embora
realizem apenas 16,3% do total de decolagens.

Tais dados apontam para a necessidade de melhorias no acompanhamento e
supervisao das atividades das empresa de transporte aéreo regular que operam aeronaves a
hélice, de forma a incrementar seus indices, reduzindo o nimero de acidentes e fatalidades.
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ANEXO H — AVIACAO DE HELICOPTEROS

O namero de acidentes envolvendo helicopteros ndo seguiu a mesma propor¢do
do nimero de acidentes total, conforme o Grafico 81. Observa-se que na primeira metade do
periodo o percentual de acidentes envolvendo helicopteros foi maior do que na segunda.

Paticipacdo de Helicépteros nos Acidentes com Aeronaves
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Gréfico 81 — Participacdo de Helicopteros nos Acidentes da Aviagéo Civil.

O Grafico 82 mostra que houve um incremento no nimero de acidentes fatais e
no nimero de fatalidades de 2008 a 2011, porém no Gltimo ano os valores voltaram a cair.

Helicépteros
Perdas Totais, Fatalidades e Acidentes Fatais com Aeronaves

0 de MatriculaNacional - 2003 a 2012

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

M Perdas Totais M Fatalidades  Acdt. Fatais

Gréfico 82 — Perda Total, Fatalidades e Acidentes Fatais com Helicdpteros.
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Os principais fatores que contribuiram nos acidentes com helicopteros foram
julgamento de pilotagem, supervisdo gerencial, aspectos psicoldgicos, planejamento de voo e
aplicacao de comandos.

Helicopteros
Fatores Contribuintes nos Acidentes com Aeronaves de
Matricula Nacional - 2003 a 2012
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Grafico 83 — Fatores Contribuintes nos Acidentes da Aviacéo Civil — Helicopteros.

Dentre os tipos de ocorréncia de maior incidéncia envolvendo helicopteros
figuram as Perdas de Controle em Voo, Falhas de Motor em Voo e CFIT, conforme mostra o
Gréfico 84.

Helicépteros
Percentual do NiUmero de Acidentes com Aeronaves de
MatriculaNacional por Tipo de Ocorréncia- 2003 a 2012
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Gréfico 84 — Percentual de Contribuicdo por Tipo de Ocorréncia — Acidentes de Helicopteros.
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De forma geral, verifica-se que o aumento do nimero de acidentes fatais e do
namero de fatalidades tem relacdo com o tipo de ocorréncia mais comum neste segmento
(perda de controle em voo), o qual é responsavel, junto com outras categorias de acidente
consideradas de alto risco (High Risk), segundo a International Civil Aviation Organization
(ICAO) por 73% dos acidentes fatais e 66% das fatalidades no mundo.

Sendo assim, verifica-se a necessidade de atuar no sentido de reduzir este tipo
de ocorréncia. Os Fatores Contribuintes mais presentes estdo ligados ao treinamento dos
pilotos e ao gerenciamento das atividades aéreas. Tendo em vista a versatilidade do
helicdptero, por vezes as necessidades operacionais exercem pressdo sobre a atitude e
decisdes dos pilotos, podendo comprometer o comportamento conservativo. Faz-se necessario
atuar junto aos proprietarios, visando aumentar o nivel de conscientizacdo sobre a importancia
do treinamento dos pilotos, sobre a influéncia de suas demandas nas decisdes operacionais e
suas consequéncias.
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ANEXO | - OPERADORES POLICIAIS E DE DEFESA CIVIL

Apos ter contribuido com apenas um acidente no ano de 2008, este tipo de
operacdo atingiu a maior quantidade de acidentes em 2009, voltando a diminuir nos dois anos
seguintes e aumentando novamente no ultimo ano do periodo. Tendo em vista a variagdo
senoidal da participacdo de operadores policiais nos acidentes com helicdpteros nos ultimos
dez anos, verifica-se a necessidade de continuar trabalhando na prevencgéo de acidentes com
este tipo de operacéo.

Participagéo de Operadores Policiais nos Acidentes com
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Gréfico 85 — Participacdo de Operadores Policiais nos Acidentes com Helicopteros.

O Grafico 86 mostra que os anos de 2005 e 2007 tiveram um grande numero de
fatalidades, porém, em 2012, o nimero de vitimas fatais atingiu o valor méximo da série . Os
anos de 2006, 2008, 2010 e 2011 ndo tiveram qualquer fatalidade ou perda total,
demonstrando o comportamento irregular deste segmento.

As investigacdes destes acidentes tém apontado como condicdes latentes, no
ambito do drgdo regulador de aviagdo civil, a falta de uma legislacéo especifica que oriente e
regule essa atividade no tocante a operacao, treinamento e manuteng&o.

No ambito das organizacdes, as investigacdes apontaram a necessidade do
estabelecimento de requisitos minimos para a elevacdo operacional e de implementacdo de
programas especificos de prevencéo de acidentes aeronauticos.
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Fatalidades, Perdas Totais e Acidentes Fatais com Operadores
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Gréafico 86 — Fatalidades, Perdas Totais e Acidentes Fatais com Operadores Policiais.
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ANEXO J - DADOS DE INCIDENTES

Os Gréficos apresentados nesta se¢do sdo relativos aos incidentes e incidentes
graves, excluindo-se os que ocorreram por colisdo com aves (bird strike).

Pelo Gréfico 87, observa-se que, com excecdo de 2012, apesar de 0 nimero de
acidentes estar crescendo, o numero de incidentes reportados esta cada vez menor. Esse dado
sugere a necessidade de maior conscientizacdo dos operadores quanto a importancia de
reportar os incidentes.

Os acidentes e incidentes graves, pelas suas caracteristicas, dificilmente
passam despercebidos. Os incidentes, no entanto, pela menor gravidade de suas
consequéncias imediatas, podem ndo ser conhecidos, caso ndo sejam reportados pelos
operadores.
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Gréfico 87 — Incidentes na Aviacédo Civil Brasileira por Ano.

O gréfico abaixo mostra a distribuicdo dos tipos de incidentes ocorridos ao
longo dos ultimos anos. Observa-se que a maior quantidade dos incidentes desse periodo
foram do tipo falha de sistema ou componente.
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Gréafico 88 — Incidentes por Tipo de Ocorréncia.

Nos graficos a seguir, serdo apresentados os perfis de distribuicdo anual dos
incidentes por areas dos SERIPA. Para essas apresentacdes, ndo estdo considerados os dados
dos incidentes referentes a colisdo com aves.
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Grafico 89 — Incidentes por area.

Observa-se pelo Grafico 90 que houve um pico no numero de reporte de
incidentes no ano de 2006 na area do SERIPA |. Em todo o periodo, verifica-se valores
significativamente menores com excecdo do ano de 2012 quando a incidéncia desse tipo de
ocorréncia voltou a subir.
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Incidentes Com Aeronaves de Matricula Nacional no SERIPA |
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Grafico 90 — Incidentes na area do SERIPA 1.

No periodo do gréafico abaixo, observa-se que o ano de 2005 foi o0 que teve maior
nimero de incidentes. O numero de incidentes reportados na area do SERIPA Il também
atingiu o menor valor da série histérica no ano de 2011 e, novamente, em 2012 o numero
voltou a subir.
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Gréafico 91 — Incidentes na area do SERIPA 1.

A area do SERIPA 11l ndo apresenta uma queda no nimero de incidentes reportados
ao longo dos anos. Observa-se pelo grafico abaixo que ha variagbes senoidais com tendéncia
de crescimento.
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Grafico 92 — Incidentes na area do SERIPA 111I.

O SERIPA IV €é o que apresenta a maior queda no nimero de reportes de
incidentes no periodo. Observa-se pelo grafico abaixo que em 2011 o numero alcancou o
menor valor (57).
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Gréfico 93 — Incidentes na area do SERIPA V.

O SERIPA V teve dois picos de incidentes reportados, um em 2005 e outro em
2006. Na maioria dos demais anos, este valor esta em torno de 50 incidentes (Grafico 88).
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Incidentes Com Aeronaves de Matricula Nacional no SERIPA V
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Grafico 94 — Incidentes na area do SERIPA V.

Pelo gréfico abaixo, observa-se que no SERIPA VI o nimero de incidentes
reportados aumentou ao longo dos anos, embora tenha diminuido em 2011 e 2012, em
comparagdo com 2010. Esse comportamento denota um aumento de conscientizagcdo dos
operadores.
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Gréafico 95 —Incidentes na area do SERIPA VI.

O Grafico 96 mostra que o comportamento do numero de incidentes reportados no
SERIPA VII é analogo ao do SERIPA VI. E possivel observar um crescimento no numero
dessas ocorréncias durante o periodo sendo que em 2012 o numero de incidentes atingiu seu
maior valor.
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Incidentes Com Aeronaves de Matricula Nacional no
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Gréafico 96 — Incidentes na area do SERIPA VII.

De forma geral, o nimero de incidentes reportados em 2012 aumentou em
comparacdo a 2011; no entanto, observou-se uma tendéncia de queda quando comparado com
os Ultimos dez anos. Logo, esses dados indicam a necessidade de maior conscientizacdo dos
operadores quanto a importancia de reportar tais eventos. A ado¢do de medidas de prevencéo
baseadas na analise de incidentes poderd evitar o agravamento da situacdo, reduzindo a
ocorréncia de acidentes.
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ANEXO L - DADOS DE INCURSAO EM PISTA

Com base na conceituagdo da ICAO para Incursdo em Pista, tem-se 0
levantamento das ocorréncias, conforme grafico a seguir:
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Gréfico 97 — Ocorréncias de Incursdo em Pista

Ainda que apresentados em numeros absolutos, o Grafico 97 demonstra a
necessidade de se aprimorar os mecanismos de prevencao deste tipo de ocorréncia.

Os orgdos envolvidos na prevencdo de tais ocorréncias deverdo envidar
esforcos para reduzir estes valores.
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ANEXO M - DADOS DE COLISAO COM FAUNA

O Gréfico 98 apresenta a evolucdo dos reportes de colisdo com animais ao
longo dos ultimos cinco anos. Observa-se aumento consideravel, tendo em vista o esforco
feito pelo CENIPA, na divulgagdo e na concientizacdo da importancia de reportar desses
eventos. Os dados representam as colisdes tanto da aviacdo civil, como da militar.
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Grafico 98 — ColisGes com Fauna na Aviacdo Brasileira



